ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAARAPO
Gabinete do Prefeito

LEI COMPLEMENTAR N° 075/2019, DE 26 DE ABRIL DE 2019.

“Institui O PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE CAARAPO/MS e estabelece as
diretrizes para acompanhar e monitorar a
sua implementacdo, sua avaliacdo e sua

revisao periédica.”

O Prefeito Municipal de Caarapé, Estado de Mato Grosso do Sul, no uso
de suas atribuigoes que lhe sdo conferidas na Lei Organica do Municipio,
com base no inciso lll, do art. 3°, da Constituigdo da Reptblica Federativa
do Brasil, faz saber que a Camara Municipal aprovou e eu sanciono a

seguinte Lei Complementar:

CAPITULO |

Art. 1° - O Plano de Mobilidade tem por finalidade orientar as agdes do
Municipio de Caarapé no que se referem aos modos, servicos e infraestrutura
viaria e de transporte que garantem os deslocamentos de pessoas e cargas em
seu territorio, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de

mobilidade da populago.

Art. 2° — O Plano de Mobilidade & compativel com o Plano Diretor do Municipio
de Caarapo, estabelecido pela Lei Complementar n® 021 de 09 de outubro de
2006 e suas alteragdes, Lei Complementar Municipal 029/2008 (Cbdigo de
Posturas) de 07 de fevereiro de 2008, Lei Organica Municipal de 01 de maio de
1990, reformulada em 01 de agosto de 2008, com as normas e condigdes para
parcelamento, ocupag&o e uso do solo urbano no Municipio e com as normas
de acessibilidade do Decreto Federal n° 5.296, de 02 de dezembro de 2004.

SEGAOI
DOS CONCEITOS E DEFINICOES




ESTADO DE MATO GROSSO DO SUL

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAARAPO
o Gabinete do Prefeito

! ']
YOy Canmait

Art. 3° — Para os efeitos desta Lei Complementar ficam estabelecidos os

seguintes conceitos e defini¢des:

| - ACESSIBILIDADE: facilidade de acesso das pessoas as areas e atividades
urbanas e aos servigos de transporte, considerando-se os aspectos fisicos e/ou
econdémicos;

Il - ACESSIBILIDADE AMBIENTAL.: possibilidade e condi¢bes de alcance para
utilizagdo, com seguranga e autonomia, de edifica¢des, espagos, mobiliarios e
equipamentos urbanos;

Il - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL.: facilidade disponibilizada as pessoas que
possibilite a todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a
legislagao em vigor,

IV — BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, com
caracteristicas de longa duragdo, grande numero de vagas e controle de
acesso, podendo ser publico ou privado;

V — CALCADA: parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, néo
destinada a circulagdo e parada de veiculos, reservada ao transito de
pedestres e, quando possivel, a implantagcdo de mobiliario urbano, sinalizagao,
arborizacéo e outros fins. Ficando definido como o espago compreendido entre
a faixa de amento e o alinhamento predial,

VI — CICLOFAIXA: espago destinado a circulagéo de bicicletas, contiguo a pista
de rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos
delimitadores;

VIl — CICLOROTAS OU ROTA CICLAVEL: caminhos ou rotas identificados
como agradaveis, recomendados para uso de bicicletas que complementam a
rede de ciclovias e ciclofaixas, minimamente preparados para garantir a
seguranca de ciclistas, sem tratamento fisico, podendo receber sinalizagéo

especifica;
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VIl — CICLOVIA: espago destinado a circulagéo exclusiva de bicicletas,
segregada da via publica de trafego motorizado e da area destinada a
pedestres,

IX — DIVISAO MODAL: participacdo de cada modo de transporte no total de
viagens realizadas para os diversos fins;

X — FAIXA COMPARTILHADA: faixa de circulagdo aberta a utilizagdo publica,
caracterizada pelo compartilhamento entre modos diferentes de transporte, tais
como veiculos motorizados, bicicletas e pedestres, sendo preferencial ao
pedestre, quando demarcada na calgada, e a bicicleta, quando demarcada na
pista de rolamento;

Xl- FAIXA PREFERENCIAL PARA ONIBUS OU PARA ALGUM TIPO DE
SERVICO: faixa da via publica destinada a circulagdo preferencial do
transporte coletivo ou para determinados veiculos, identificados por sinalizagéo
na via, indicando a preferéncia de circulagao;

Xil — MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas € bens,
com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano,
mediante a utilizagdo dos varios meios de transporte;

Xlll - MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que se
utilizam de veiculos automotores;

XIV — MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que se
utilizam do esfor¢o humano ou tragéo animal;

XV — OPERACAO URBANA CONSORCIADA: conjunto de intervengdes e
medidas coordenadas pelo Poder Executivo, com a participagdo dos
proprietarios, moradores, usuarios permanentes e investidores privados, com o
objetivo de alcangar transformagdes urbanisticas estruturais, melthorias sociais
e valorizagdo ambiental, podendo ocorrer em qualquer area do Municipio;

XVI — PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas, de curta
ou média duragdo, de pequeno porte, com numero reduzido de vagas, sem
controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de manter os veiculos
de forma ordenada, com possibilidade de amarragdo para garantir minima

seguranga contra furto;
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XVIl - PASSEIOQ: parte da calgada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso,
separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas;

XVIIl - PISTA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a circulagao dos
veiculos de transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitagéo
fisica (barreiras, canteiros, etc.) que as separa do trafego geral, com
sinalizagao de regulamentacao especifica,

XIX — SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA: conjunto organizado
e coordenado dos modos de transporte, dos servigos e da infraestrutura que
garanta os deslocamentos de pessoas e de cargas no territorio do Municipio;
XX — TRANSPORTE PRIVADO COLETIVO: servico de transporte de
passageiros nac aberto ao publico para a realizagdo de viagens com
caracteristicas operacionais especificas;

XXI — TRANSPORTE PRIVADO INDIVIDUAL: meio motorizado de transporte
de passageiros utilizado para a realizagdo de viagens individualizadas por
intermeédio de veiculos particulares;

XXIl — TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servigo publico de transporte de
passageiros acessivel a toda a populagao mediante pagamento individualizado,
com itinerarios e precos fixados pelo Poder Publico;

XXl — TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos seus
perimetros urbanos;

XXIV — TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL: servico remunerado de
transporte de passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de
aluguel, para a realizagao de viagens individualizadas;

XXV — TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servico de transporte de bens,
animais ou mercadorias,

XXVI - VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo
a pista, a calgada, ilha e canteiro central, faixa compreendida entre os

alinhamentos prediais de duas quadras adjacentes;
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XXVII — VIA DE ACESSIBILIDADE: classificagdo dada a via, limitando a
velocidade de trafego, priorizando os acessos aos imdveis lindeiros;

XXVII - VIA DE MOBILIDADE: classificagdo dada a via, tendo o controle dos
acessos aos imoveis lindeiros, limitando-os e priorizando a fluidez do transito;
XXIX — VIA EXCLUSIVA DE PEDESTRE: via destinada a circulagdo exclusiva
de pedestres, com tratamento especifico, podendo permitir acesso a veiculos

de servigo ou acesso aos imdveis lindeiros.

SECAO II
DOS PRINCIPIOS, DIRETRIZES E OBJETIVOS GERAIS DO PLANO DE
MOBILIDADE

Art. 4° — O Plano de Mobilidade obedece aos seguintes principios:

I — reconhecimento do espago publico como bem comum, titularidade do
municipio;

Il — universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

lll — acessibilidade ao portador de deficiéncia fisica ou de mobilidade reduzida;
IV — desenvolvimento sustentavel da cidade, nas dimensdes socioeconémica e
ambiental,

V - justa distribuicao dos beneficios e énus decorrentes do uso dos diferentes
modos de transporte e servigos,

VI - equidade no uso do espago publico de circulagio, vias e logradouros;

VIl — seguranga nos deslocamentos para promogao da saude e garantia da
vida,

VIII - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana e na prestagao do
servico de transporte urbano.

Art. 5° — O Plano de Mobilidade orienta-se pelas seguintes diretrizes:
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I — priorizagdo dos pedestres e dos modos de transporte ndao motorizados
sobre os motorizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o
transporte individual motorizado;

Il — criagdo de medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual
motorizado;

Il - integragdo com a politica municipal de desenvolvimento urbano e
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento
e gestao do uso do solo no ambito do Municipio;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdémicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas no Municipio;

V - priorizagdo dos projetos de transporte publico coletivo no territorio e
indutores do desenvolvimento urbano integrado com as politicas urbanas;

VI — desenvolvimento do sistema de transporte coletivo do ponto de vista
quantitativo e qualitativo;

VIl - integragéo dos diversos meios de transporte;

VIl — estimuio ao uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

IX — busca por alternativas de financiamento para as ag¢des necessarias a
implementacao do Plano de Mobilidade,;

X — promocao de agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a
populagdo sobre a importancia de se atender aos principios do Plano de
Mobilidade;

Xl — priorizagdo do investimento publico destinado a melhoria e expansao do
sistema viario para a implantagdo da rede de transporte publico coletivo;

Xl — implantagdo de iniciativas visando a humanizagéo do transito.

Art. 6° — O Plano de Mobilidade possui como objetivos gerais:

| — garantir a fluidez do transito nas vias urbanas e rurais do municipio;

Il — proporcionar 0 acesso amplo e democratico ao espago urbano, priorizando
os meios de transporte coletivos e nao motorizados, de forma inclusiva e
sustentavel,

Il — promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
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IV - proporcionar melhoria das condi¢des urbanas no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade:

V — promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas no

Municipio.

CAPITULO Il
DO PLANO DIRETOR DE MOBILIDADE URBANA DE CAARAPO

SEGAO|
DO CONTEUDO DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 7° — O Plano de Mobilidade contemplara:

I — os objetivos estratégicos coerentes com os principios e diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana:

Il - as metas de curto, médio e longo prazo:

Il - os indicadores de desempenho e de monitoramento do sistema de
mobilidade urbana;

IV — ac¢des e politicas que associam o uso e a ocupagéo do solo a capacidade
de transporte, de forma a contribuir para o desenvolvimento econémico e
urbano da cidade e a garantir retorno social e econémico dos investimentos em
infraestrutura, propondo alteragées na legislagdo, quando necessario;

V - medidas que contribuam para a diminuigdo do impacto ambiental do
sistema de mobilidade urbana, tanto na reducdo de emissGes de poluentes
locais e globais, quanto na diminuicdo do impacto nas éareas e atividades
urbanas, bem como para a racionalizagdo da matriz de transportes do
Municipio, priorizando os modos de transporte que acarretam menor impacto

ambiental;

VI — programas, projetos e infraestruturas destinados aos modos de transporte

nao motorizados, que deverdo contemplar a sua integragdo aos demais modos
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de transporte e adequagdo a politica municipal de promogdo da saude da
populagéo e conter:

a) a identificagdo das vias prioritarias para circulagdo de pedestres no acesso
ao transporte coletivo, com vistas a sua melhoria por meio da ampliagdo e
manutengao dos passeios;

b) a previsdo de implantacdo de infraestrutura para circulagdo de bicicletas,
contemplando ciclo faixas, ciclovias e ciclo rotas:

c) agbes de estimulo a circulacdo a pé, contemplando a iluminagdo de
travessias e de calgadas, a sinalizacdo indicativa para o pedestre, bem como
acdes educativas focadas em seguranga, dentre outras:

d) agbes de estimulo ao uso da bicicleta, contemplando a sinalizac&o indicativa
para o ciclista, agdes educativas focadas em seguranga, implantacdo de
paraciclos, bicicletarios e sistema de informagdo para o deslocamento por
bicicletas, dentre outras:

e) priorizacdo na implantacdo e/ou readequagéo das calgadas no entorno dos
imoveis pertencentes ao municipio.

VIl - os servigos de transporte coletivo em suas diversas escalas, contendo:

a) a rede do transporte publico coletivo e suas tecnologias;

b) a composigao das linhas do sistema convencional;

¢) demais servicos de transporte coletivo, tais como o transporte escolar, as
linhas executivas, o transporte fretado, e outros possiveis servigos que vierem
a ser implantados;

VIl - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana voltadas para o
transporte coletivo, especificando as areas prioritarias a serem definidas por
meio de:

a) construgcdo de vias, pistas e faixas exclusivas e preferenciais para o
transporte publico coletivo;

b) implantacdo de terminais, estagcbes de embarque e desembarque, bem
como abrigos para pontos de parada.

IX — o sistema viario em conformidade com o mapa de hierarquizagdo do
sistema viario previsto na legislag&o urbanistica municipal, contendo:

a) circulagao viaria;
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b) revitalizag&o da infraestrutura do sistema viario;

¢) pavimentacao.

X — a garantia de acessibilidade fisica para pessoas com deficiéncia e restricao
de mobilidade e de acessibilidade econdémica, com vistas a ampliar a
mobilidade da populagdo de baixa renda, especialmente no que se refere aos
modos de transporte coletivo;

Xl - a integragdo dos modos de transporte publico e destes com 0s privados e
os nao motorizados, incluindo medidas que permitam minimizar os conflitos
intermodais;

XIl — a operagéo e o disciplinamento do transporte de carga na infraestrutura
viaria, a partir do conceito de logistica urbana, de forma a compatibilizar a
movimentacdo de passageiros com a distribuicdo das cargas, respeitando e
garantindo o espago de circulagédo das mesmas de forma eficiente e eficaz no
espacgo urbano;

Xl — agdes referentes aos pélos geradores de trafego, de forma a equacionar
estacionamento e operagdes logisticas, porém sem estimular o acesso por
modos de transporte individual, e melhorar o acesso por modos de transporte
coletivos € ndo motorizados, incluindo espagos internos para o estacionamento
de bicicletas;

XIV — politica de estacionamento integrada as diretrizes do planejamento
urbano municipal, que contribua para a racionalizacdo da matriz de transportes
do Municipio e defina as areas de estacionamentos de integragéo ao sistema
de transporte urbano;

XV - os mecanismos e instrumentos de financiamento do transporte publico

coletivo e da infraestrutura de mobilidade urbana.

SEGCAO I
DOS OBJETIVOS ESTRATEGICOS
Art. 8° — O Plano de Mobilidade contemplara, no minimo, os seguintes
objetivos estratégicos:
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I — tornar o transporte coletivo mais atrativo do que o transporte individual,
tendo como meta ampliar o percentual de viagens em modos de transporte
coletivos em relagéo ao total de viagens em modos motorizados;

Il — promover a melhoria continua dos servicos, equipamentos e instalagdes
relacionados a mobilidade:

Il — promover a seguran¢a no transito:

IV - assegurar que as intervengdes no sistema de mobilidade urbana
contribuam para a melhoria da qualidade ambiental e estimulem o uso de
modos n&o motorizados:

V — tornar a mobilidade urbana um fator positivo para o ambiente de negécios
da cidade;

VI — tornar a mobilidade urbana um fator de inclusdo social.

Art. 9° — Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar o transporte
publico mais atrativo frente ao transporte individual, o Poder Executivo
priorizara as seguintes estratégias:

I - ampliagdo das agdes relacionadas ao transporte coletivo no sistema viario;

Il - modernizagdo dos sistemas de informag&o relacionados ao transporte
coletivo;

Il — desestimulo ao uso do transporte individual de modo articulado a methoria
do transporte coletivo;

IV — promogdo de agdes educativas centradas no objetivo de mudanca da

percepgao da populagdo quanto aos usos do transporte individual e coletivo;
Art. 10 — Para atingir o objetivo de promover a melhoria continua dos servicos,
equipamentos e instalages relacionados a mobilidade, o Poder Executivo

priorizara as seguintes estratégias:

I - modernizagdo dos métodos e processos de fiscalizagdo dos servigos de

transporte, tornando-os mais eficazes;

10
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Il - disseminag&o de informagdes sobre o sistema de mobilidade urbana e sua
operagdo, propiciando a escolha otimizada, pela populagdo, dos meios de
deslocamento;

Il — modernizagdo dos equipamentos e instalages relacionados ao transporte
coletivo;

IV — monitoramento dos alvaras de construgao civil e certificado de conclusdo

de obras emitido.

Art. 11 — Para atingir o objetivo de promover a seguran¢a no transito, o Poder
Executivo priorizara as seguintes estratégias:

I - reestruturagdo da atividade fiscalizatéria com énfase na garantia da
seguranca, orientagdo aos usuarios e operagdo do transito:

Il — garantia de espagos adequados e de direitos preferenciais aos pedestres
nas intervengbes no sistema de mobilidade urbana:

Il - promogdo da modernizagdo tecnoldogica dos equipamentos de
monitoramento, controle do trafego e orientacdo aos usudrios, com vistas a
melhoria da segurancga no transito:

IV — desenvolvimento de projetos de educagdo no transito, com foco nos
publicos mais wvulneraveis, em especial, os pedestres, os idosos, os
motociclistas e os jovens condutores:

V - priorizagdo de iniciativas, projetos e investimentos que potencializem a
seguranga no transito;

VI - otimizag&o da utilizagéo da infraestrutura viaria existente.

Art. 12 - Para atingir o objetivo de assegurar que as intervengbes no sistema
de mobilidade urbana contribuam para a melhoria da qualidade ambiental e
estimule o uso dos modos de transporte ndo motorizados, o Poder Executivo
priorizara as seguintes estratégias:

| - disseminag&o do conceito de mobilidade urbana sustentavel, enfatizando a
sua importancia para o meio ambiente e qualidade de vida;

11
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il - monitoramento da evolugdo tecnolégica dos meios de transporte e inducéo
da adogdo de tecnologias limpas ou menos poluentes pelos prestadores de
servigos de transporte publico;

fIt — garantia da valorizagdo do espago urbano nas intervengdes visando a
mobilidade, atuando em parceria com os demais o6rgdos e entidades da
Administracao Publica;

IV — estimulo ao uso de transportes ndo motorizados da integracéo aos demais
modos de transporte e da melhoria da oferta de equipamentos e infraestrutura,

especialmente cal¢adas e ciclovias.

Art. 13 — Para atingir o objetivo de tornar a mobilidade urbana um fator de
atracdo de negoécios da cidade, o Poder Executivo priorizara as seguintes
estratégias:

I - adequagéo do planejamento, ordenamento e operagéo da logistica urbana,
atuando em cooperacdo com entidades publicas e privadas, e em consenso
com as politicas de uso e ocupagédo do solo, desenvolvimento econdémico e
gestdo da mobilidade;

Il - evolugdo dos métodos e processos de licenciamento de empreendimentos

geradores de trafego.

Art. 14 — Para atingir o objetivo de tornar a mobilidade urbana um fator de
inclus&o social, o Poder Executivo priorizara as seguintes estratégias:

| — adequagéo da infraestrutura viaria em conformidade com os requisitos de
acessibilidade universal;

Il — garantia de cobertura espacial e temporal para atendimento aos usuarios
de transporte publico.

SEGAO Il
DOS INSTRUMENTOS DE GESTAO E FISCALIZAGAO

12
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Art. 15 — Para viabilizar as estratégias definidas na Secgéo Il deste Capitulo,
poderdo ser adotados instrumentos de gestdo do sistema municipal de
mobilidade urbana, tais como:

| — restricdo e controle de acesso e circulagdo, permanente ou temporario, de
veiculos motorizados em locais e horarios predeterminados;

Il - aplicagao de impostos e ou taxas sobre os modos e servigos de transporte
urbano pela utilizagdo da infraestrutura urbana, visando a desestimular o uso
de determinados modos e servicos de mobilidade, vinculando-se a receita a
aplicagao exclusiva em infraestrutura urbana destinada ao transporte publico
coletivo, ao transporte ndo motorizado, no financiamento do subsidio publico da
tarifa de transporte publico e em atividades voltadas a educac&o no transito, na
forma da lei;

I — dedicagdo de espago exclusivo nas vias pulblicas para os servigos de
transporte publico coletivo e modos de transporte ndo motorizados;

IV - implantagdo de estacionamentos integrados ao sistema de transporte
coletivo;

V — controle do uso e operagéo da infraestrutura viaria destinada a circulagdo e
operagao do transporte de carga, concedendo prioridades ou restricbes;

VI - implantagdo de politicas de uso e ocupagdo do solo e de desenvolvimento
urbano associadas ao sistema de transporte coletivo, a exemplo das operagdes
urbanas consorciadas no entorno de corredores viarios prioritarios, no entorno
de corredores de transporte coletivo e em areas localizadas no entorno das
estagdes de transporte coletivo existentes ou das que vierem a ser instaladas,
que terdo as seguintes finalidades para efeito de efetivagdo da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana:

a) permitir, apos a reestruturagdo dos corredores, a revisdo do adensamento,
dada a maior capacidade de suporte do sistema de transporte;

b) obtengdo de recursos para ampliagdo e melhoria da rede estrutural de
transporte publico coletivo;

c) implantagcdo e melhoria de espagos publicos, principalmente destinados a

modos de transporte ndo motorizado, que devem ser estimulados;

0
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d) melhoria e ampliagéo da infraestrutura e da rede viaria estrutural, priorizando
os transportes coletivos, transportes ndo motorizados e as ligagdes regionais e
perimetrais que contribuem para a desconcentracdo e descentralizagao
urbanas.

Vil - Criagcdo do Fundo de Mobilidade, para a criagdo e execugao de
programas de investimento e manutencdo em transporte publico, trafego e
transito e educagéo para a mobilidade urbana, em consonancia com o Plano de
Mobilidade;

VIl — emissdo do Alvara de fiscalizagdo, de instalagdo e de renovacao de
funcionamento de estabelecimento, vinculado a existéncia de vagas de
estacionamento, conforme projeto aprovado junto & Secretaria Municipal de

Governo e Infraestrutura.

Art. 16 — Para viabilizar as estratégias definidas na Secao Il deste Capitulo
devera ser efetuada a fiscalizago:

I — das calgadas;

Il - do fechamento dos imoveis desocupados;

ll - retirada de barreiras arquitetdnicas e urbanisticas que comprometam a
acessibilidade do passeio e a seguranca viaria..

§ 1° - A responsabilidade na fiscalizagdo do disposto no “‘caput” deste artigo
sera do Setor de Fiscalizagéo.

§ 2° - A fiscalizagdo devera notificar o proprietario, fixando um prazo para a
regularizagéo, findo o qual, podera aplicar multa, com valor a ser definido em
decreto especifico.

SECAO IV
DO SISTEMA VIARIO

Art. 17 — Para viabilizar as estratégias definidas na Secao Il deste Capitulo,
deverdo ser efetuadas as seguintes intervencdes no Sistema Viario:
| — Estudo para a CRIACAO DE CICLOVIA na Rua da Saudade, com o

aproveitamento do espago reservado as calgadas, integrada a ciclofaixa da
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Avenida Presidente Vargas, integrada a ciclofaixa da Rua Governador
Fernando Correa da costa (trecho entre Av. Presidente Vargas até a Rua Sete
de Setembro). A partir do encontro da Rua Governador Fernando Correa da
Costa com a Rua sete de Setembro, a ciclovia prossegue pela Rua Sete de
Setembro em direcéo a regido leste da cidade, transpondo a Rodovia BR 163.
Il - Estudo para a construgdo uma passarela sobre a pista da rodovia BR 163
para passagem de pedestres e ciclistas, interligando a regido oeste com a
regido leste da cidade, na Rua Sete de Setembro.

Il - Estudo para a instalagdo de sinalizacdo semaférica no cruzamento da

Avenida Presidente Vargas com BR 163.

Art. 18 — Para viabilizar as estratégias definidas na Sec¢édo Il deste Capitulo, e
com o objetivo de promover a seguranca no transito, 0 Poder Executivo
priorizara as seguintes estratégias:

I - Estudo para a instalagdo de semaforos na BR 163 com a Rua Sete de
Setembro;

Il - Estudo para a instalagdo de semaforos na Rua Manoel Ferreira de Araujo
com a Rua Dr. Coutinho.

Il — Estudo para a instalagdo de sinalizagdo semaforica no cruzamento da
Avenida Presidente Vargas com BR 163.

Art. 19 — Para viabilizar as estratégias definidas na Segéo Il deste Capitulo,
deveréo ser implementadas as seguintes previsdes de alargamento no Sistema
Viario:

| - Estudo para o alargamento da rua da Saudade:

Il - Estudo para o alargamento da Rua Manoel Ferreira de Araujo;

Il — Estudo para a alargamento da Rua Tiradentes.

Art. 20 - Para viabilizar as estratégias definidas na Segdo |l deste Capitulo,
serdo definidas como vias arteriais, as seguintes vias:
I — Avenida Dom Pedro li

Il - Avenida Presidente Vargas
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§ 1° - A critério da Camara Técnica de Mobilidade, esta podera restringir o

estacionamento nas vias.

SECAO V
DAS CALCADAS

Art. 21 — As calgadas do Municipio de Caarap6 deveréo obedecer aos critérios
e padrOes estabelecidos na Lei Federal n° 10.098/2000, no Decreto Federal n°
5.296/2004, nas normas pertinentes elaboradas pela associagido Brasileira de
Norma Técnicas - ABNT e na lei complementar municipal nimero 021/2006 de
09 de outubro de 2006 (Plano Diretor de Caarapd).

Art. 22 — Fica vedada a expedicdo de alvara para edificacao de novas
construgcdes se em seu projeto ndo constar a instalacao de piso tatil & distancia
de 1,20m da linha interna do meio fio da calgada até a linha que divide o piso
tatil ao meio e, no caso de imdveis localizados em esquinas, também o
rebaixamento das calcadas, devendo o projeto estar de acordo com as
normas e padrées estipulados na legislagéo federal.

§ 1° - As calgadas deverdo medir no minimo 2,00m de largura a partir do meio
fio.

§ 2° - As novas edificacdes com obras ja iniciadas ou ndo, deverdo adequar
suas calcadas até a sua conclus3o.

§ 3° - Sem prejuizo das penalidades previstas nesta lei, ndo sera expedido
"habite-se" para edificacdes construidas ou reformadas sem a devida
adequag&o a esta lei, ficando assegurado que as edificagbes que ja possuem o
piso tatil, por ocasido da publicagio desta lei, ndo precisaréo se adequar.

Art. 23 — O Poder Executivo, mediante a atuagdo da Secretaria competente,

fixara os quadrilateros e logradouros para a implantagdo gradativa do piso tatil.

Art. 24 - O piso tatil destina-se a possibilitar a orientagdo de pessoas
Portadoras de Deficiéncia ou com Mobilidade Reduzida nos espagos publicos,

compreendendo os itinerarios e as passagens de pedestres, os percursos de
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entrada e de saida de veiculos, as escadas e rampas nas calgcadas e passeios
publicos, sendo expressamente vedada a sua utilizagdo na totalidade das

calgadas e passeios publicos.

Art. 25 — Para padronizag&o das instalagdes o piso tatil devera ser de 0,20m x
0,20m.
Paragrafo Unico - A cor do piso tatil devera ser na cor amarela para o piso de

alerta e vermelha para o piso direcional.

Art. 26 — Os rebaixamentos das calcadas para construgdo de rampas de
acesso deverdo estar de acordo com as normas da ABNT 9054 de 2004 ou
outra normatizagdo que vier a substitui-la, e deverdo ter superficie de forma
regular e antiderrapante, sob qualquer condigao climatica.

Paragrafo Unico - os rebaixamentos que estiverem em desacordo com a
norma mencionada no caput deverao ser adequados nos prazos estabelecidos
conforme art. 3°, estando os responsaveis sujeitos a notificagdo com aplicagéo
das sangbes cabiveis.

Art. 27 — Em caso de haver obstaculo ou dificuldades no trajeto de instalagéo
do piso tatil ou rampas de acesso a cadeirantes, deverdo ser consultados, por
escrito, a Secretaria Municipal de Governo e Infraestrutura que emitira resposta
com solugéo do problema, também por escrito.

Art. 28 — Nos locais onde ainda ndo existem calgadas estas deverdo ser

construidas ja com a instalagéo do piso tatil e de rampas de acesso.

Art. 29 — O n&o cumprimento dos prazos e demais disposicbes desta lei
sujeitara os responsaveis as seguintes penalidades:

I - notificagdo de adverténcia;

Il - multa no valor de 10 (dez) UFMC:

Il - multa em dobro em caso de persistir a irregularidade.

SECAO VI
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DO DIREITO DE PREEMPCAOQO

Art. 30 — Para viabilizar as estratégias definidas na Secdo Il deste Capitulo,
devera ser utilizado o direito de preempgao em todos os iméveis atingidos por
diretrizes viarias.

SECAO Vii
DO MONITORAMENTO DO SISTEMA VIARIO

Art. 31 — Para viabilizar as estratégias definidas na Sec&o Il deste Capitulo,
deverdo ser tomadas as seguintes agbes no prazo de 3 (trés) anos a contar da
data da publicagdo desta lei, pela autoridade competente:
| - implantag&o, estruturagéo, renovacso e ampliagdo do sistema semaférico;
Il — implantagdo de sistemas eletrénicos de controle de velocidade conjugados
a medidores de fluxo;
Il - estudo e implantagdo de ROTATORIAS MOVEIS, nos seguintes
cruzamentos;

a. Rua Dr. Coutinho com a Rua Manoel Ferreira de Araujo;

b. Avenida D. Pedro Il com a Rua Manoel Ferreira de Aradujo;

C. Rua 7 de Setembro com Rua Arcénio Cardoso :

d. Rua Bardo do Rio Branco com Rua 15 de Novembro
IV — Estudo e implantagdo de redutores de velocidade denominados “TRAFFIC
CALMING”.
V — Elaboragdo de mapa hierarquizado do sistema viario, classificado e
hierarquizado, constando a largura e a pavimentagao das vias.
VI — Elaboragao de estudos, a curto prazo e, de acordo com o Plano Municipal
de Mobilidade Urbana, com vistas a implantacdo de melhorias e ampliacdo da
sinalizagdo viaria vertical e horizontal em todo o municipio de Caarapb,
inclusive aldeia indigena, areas de assentamentos rurais e distritos.

SECAO VI
DO SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
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Art. 32 — Para viabilizar as estratégias definidas na Secédo Il deste Capitulo,
dever&o ser tomadas as seguintes agbes, pela Secretaria competente:

I - estudo da implantagdo de terminais de 6nibus — inclusive na aldeia Tey Kue,
nos distritos de Cristalina e Nova América:

Il — obtencéo dos dados da pesquisa Origem/Destino domiciliar e do transporte
coletivo;

Il - estudo da implementacéo da proibicdo de estacionamento nas rotas de
transporte coletivo;

IV - estudo da implementacdo de transporte coletivo urbano, inclusive na
Aldeia Tey Kue e nos distritos de Cristalina e Nova América.

SECAO IX
DOS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

Art. 33 — Define-se como Pélo Gerador de Trafego, para os efeitos desta Lei
Complementar, seguindo o pardmetro de necessidade de vaga de
estacionamento, sendo 01 (uma) vaga para cada 80 m? (oitenta metros
quadrados) de érea construida, uma vaga por unidade comercial ou
habitacional da seguinte forma:

I — edificagbes residenciais ou comerciais, situados na area Central com
necessidade de 40 vagas de veiculos ou mais:

Il — edificagdes residenciais e comerciais, nos demais locais, com necessidade
de 100 vagas de veiculos ou mais;

Ill — edificagdes industriais:

IV - locais de reunido com capacidade maior que 100 pessoas sentadas:

V - terminais rodoviarios:

VI —- escolas;

VIl - empreendimentos sujeitos a elaboragdo do Relatério de Impactos
Ambientais em conformidade com a legislagao federal;

VIl — empreendimentos que causem sobrecarga a infraestrutura de

transportes.
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Art. 34 - O licenciamento sera efetuado pela Secretaria Municipal de Governo
e Infraestrutura e avalizado pela autoridade de transito do municipio.

§ 1° - O licenciamento prévio, sera concedido mediante a apresentagdo de
Relatério de Impacto de Vizinhanga, podendo ser solicitado, o Estudo de
Impacto de Vizinhanga e outros estudos e/ou documentos que se fizerem
necessario.

§ 2° - As medidas mitigatorias efou compensatérias serdo definidas pela
Cémara técnica do Conselho da Cidade.

§ 3° - O Relatério de Impacto de Vizinhanca devera ser elaborado conforme

modelo préprio do Departamento municipal de meio ambiente;

§ 4° - O Estudo de Impacto de Vizinhanga devera ser elaborado conforme

modelo proprio do Departamento municipal de meio ambiente;

Capitulo Il
DA SISTEMATICA DE MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISOES
PERIODICAS DO PLANO DE MOBILIDADE.

SEGAO |
DO MONITORAMENTO E DA AVALIAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 35 — No ambito do Conselho da Cidade fica instituida a Camara Técnica
de Mobilidade Urbana, cujo objetivo é realizar, com base em indicadores de
desempenho estabelecidos em conformidade com esta Lei Complementar, o
monitoramento da implementacdo do Plano de Mobilidade, no que toca a
operacionalizagéo das estratégias nele previstas e aos seus resultados em
relagao as metas de curto, médio e longo prazo.

Paragrafo unico. Os indicadores deverdo ser apurados anualmente e
divulgados no Balango Anual da Mobilidade Urbana, a ser disponibilizado na
pagina eletrénica da Prefeitura Municipal de Caarapo/MS.

Art. 36 — A Camara Técnica de Mobilidade Urbana possui as seguintes
atribuigdes:
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I — definir e rever os indicadores de desempenho a serem tomados como
referéncia para o monitoramento e a avaliagdo do Plano de Mobilidade:

Il - consolidar e permitir acesso amplo e democratico as informacdes sobre o
sistema de mobilidade urbana no Municipio;

Il — elaborar e divulgar balango anual relativo a implantagdo do Plano de
Mobilidade e seus resultados:

IV — promover agbes individuais e coletivas de reconhecimento, voltadas para
estudos, pesquisas e divulgacdo de resultados;

V — contribuir para a realizagdo dos diagnésticos e prognosticos a serem
desenvolvidos com vistas & elaboragdo das revisdes do Plano de Mobilidade;
VI — autorizar as intervencdes no sistema viario.

Paragrafo unico. Medidas emergenciais poderdo ser autorizadas pela
autoridade de transito instituida do municipio, para posterior aval da Camara
Técnica.

Art. 37 — A Camara Técnica de Mobilidade, sob coordenagdo da Secretaria
Municipal de Planejamento, Projetos e Habitagdo, devera acompanhar os
resultados e contribuir para os estudos e acdes voltados para a construgdo da
politica de mobilidade urbana sustentavel. sendo constituida por grupo de
servidores de carreira (técnicos), composta por representantes da Secretaria
Municipal de Governo e Infraestrutura, da Secretaria Municipal de
Administrag&o e Finangas, do Departamento de Meio Ambiente e da autoridade
de trénsito municipal constituida.

SEGCAO Il
DA REVISAO DO PLANO DE MOBILIDADE

Art. 38 — As revisdes periddicas do Plano de Mobilidade serdo precedidas da
realizagéo de diagndstico e de prognéstico do sistema de mobilidade urbana do
Municipio, e deverdo contemplar minimamente:

| — andlise da situagdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relacéo

aos modos, aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do
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Municipio, a luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagao
do progresso dos indicadores de desempenho;

Il — avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da
construgéo de cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e
longo prazo.

§ 1° - A avaliagdo do progresso dos indicadores de desempenho a que se
refere o inciso | deste artigo devera levar em consideragao os relatdrios anuais
de balango relativos & implantacdo do Plano de Mobilidade e seus resultados,
realizados pela Camara Técnica de Mobilidade Urbana.

§ 2° - A elaborag&o do diagnéstico e do prognostico a que se refere o “caput’
deste artigo compete & Camara Técnica de Mobilidade Urbana.

Art. 39 — As revisdes do Plano de Mobilidade terdo periodicidade de 04
(quatro) anos, incluindo ampla e democratica discussio nas Conferéncias

Municipais de Politicas Urbanas, nos termos da legislag&o urbanistica em vigor.

SECAO llI
DA PARTICIPAGAO DA SOCIEDADE CIVIL NO PLANEJAMENTO,
FISCALIZACAO E AVALIAGCAO DO PLANO DE MOBILIDADE.

Art. 40 — Sem prejuizo dos instrumentos de participagdo da sociedade civil no
planejamento, na fiscalizacdo e na avaliagdo do Plano de Mobilidade ja
definidos nesta Lei Complementar, outros instrumentos poderdo ser adotados,
tais como:

| — orgédos colegiados com a participagdo de representantes do Poder
Executivo, da sociedade civil e dos operadores dos servigos de transporte;

Il - ouvidorias nas instituicdes responsaveis pela gestéo do sistema municipal
de mobilidade urbana;

Il — audiéncias publicas;
IV — consultas publicas.

CAPITULO IV
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< CanmarD 5

DO FUNDO DE MOBILIZAGAO URBANA

Art. 41 — Fica criado o Fundo de Mobilizagdo Urbana do Municipio de
Caarapd/MS.

§ 1° - O fundo criado na forma deste artigo, serd gerido pelo Secretario
Municipal de Administragdo e Financas.

§ 2° - O fundo tera receitas oriundas das medidas estabelecidas na presente
Lei Complementar, inclusive, aquelas decorrentes do recebimento das multas
referente ao disposto nesta Lei Complementar.

§ 3° - Os recursos do fundo, poderdo ser usados para a implementacdo das
agbes constantes na presente Lei Complementar e outros investimentos

relacionados a infraestrutura de mobilidade.

CAPITULO V

DISPOSIGOES FINAIS E TRANSITORIAS
Art. 42 — A Camara Técnica de Mobilidade devera realizar, no prazo de 8 (oito)
meses contados a partir da publicagcdo desta Lei Complementar:
I - a consolidagdo e a divulgacdo de estudos relativos aos pélos geradores de
trafego, com identificagdo de padrées para estabelecimento de medidas
mitigadoras, a partir da analise dos impactos e medidas dos empreendimentos
implantados no Municipio de Caarapé/MS;
Il — proposta de politica de estacionamento, inclusive para veiculos pesados,
para o Municipio de Caarap6/MS;
Il - proposta de politica de seguranca no transito.

Art. 43 — Nas vias consolidadas, onde nao houver a possibilidade de

implantagdo da calgada, conforme o padrido estabelecido sera admitido

calgadas com largura menor do que 2 metros.
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Art. 44 — As previsbes de alargamentos de ruas, indicados no Plano de
Mobilidade poderdo sofrer alteragcdes apenas por Lei especifica ou nas
revisbes dos mesmos.

Art. 45 — O Departamento Municipal de Transito — DEMTRAT, em conjunto
com a Camara Técnica, podera editar outros atos normativos com o objetivo de

garantir a eficacia e efetividade das disposi¢des do Plano de Mobilidade.

Art. 46 — Esta Lei Complementar entrara em vigor na data de sua publicagao,
revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Gabinete do Prefeito Municipal de Caarap6-MS, em 26 de abril de 2019.
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